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Sicherheitshaltevorrichtung fiir einen Fahrzeugsitz 



SCHOTZAN S P R U C H E 



1 . Sicherheitshaltevorrichtung fiir einen Fahrzeugsitz mit 

einer hohenverstellbaren und in der eingestellten Hohe arretier- 
baren Kopf stiitzenanordnung , g ekennzeichnet 
durch wenigstens einen Sicherheitsbugel (4), der zwischen 
einer ersten Stellung, in der er iiber die Schulter und den 
Oberkorper einer aufsitzenden Person greift, und einer zweiten 
Stellung, in der er die Person freigibt, schwenkbar an der 
Kopf stiitzenanordnung (2, 3) gehalten ist. 
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2 . Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dass der Sicherheitsbugel (4) vertikal 
schwenkbar gehalten ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet, dass die Halterung (5, 6, 7) des 
Sicherheitsbugel s (4) aus einer Achse (7) besteht / die dreh- 
bar in einer Kupplung (6) in der Kopfstutze (2) gehalten 
ist und an der der Sicherheitsbugel (4) befestigt ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch g e - 
kennzeichnet , dass der Sicherheitsbugel (4) 
fest mit der Kopfstutze (2) verbunden ist und die Kopf- 
stutze (2) in einem Lager (11) drehbar an wenigstens einer 
Kaltestiitze (3/ 3') angebracht ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche " bis 4, da- 
durch gekenr. zeichnet, dass die Halterung 
(5, 6, 1, 11) fur den Sicherheitsbugel (4) so ausgebildet 
ist, dass der Sicherheitsbugel (4) in der eirsten und der 
zweiten Stellung einrastet. 



6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet , dass der Sicherheits- 
bugel (4) in der zweiten Stellung einrastet und dass eine 
Einrichtung vorgesehen ist, die nach Anlegcn des Siuher- 
heitsbugels (4) an den Oberkorper der ai^f sitzenden Person 
den Sicherheitsbugel (4) bei einer uber einem bestimmten 
Wert liegenden Kraft am Sicherheitsbugel (4) verriegelt. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Einrichtung, die den Sicherheits- 
bugel (4) verriegelt, aus einem Gurt \\2) und einer automatischen 
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Einroll- und Verriegelungseinrichtung (13) fur den Gurt 
(12) besteht, wobei der Gurt (12) derart am Sicherheits- 
bugel (4) Oder der Kopf stiitzenanordnung (2, 3) angebracht 
ist, dass der Gurt (12) bei einera 'Hochschwenken des Sicherheits- 
biigels (4) aus der Einroll- und Verriegelungseinrichtung (13) 
herausgezogen wird. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 3 und 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Kupplung (6) so ausge- 
bildet ist, dass der Sicherheitsbugel (4) in der zweiten 
Stellung einrastet und in der an den Oberkdrper der auf- 
sitzenden Person angelegten Stellung frei schwenkbar ist, 
und dass beim Anliegen einer iiber einem bestimniten Wert 
liegenden Kraft am Sicherheitsbugel (4) die Kupplung (6) 
die Achse (7) und den damit verbundenen Sicherheitsbugel 
(4) verriegelt. 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Sicherheits- 
bugel (4) aus einem federnd elastischen Material besteht. 

10. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , dass der Sicherheits- 
bugel (4) mit einer Polsterung versehen ist. 

11. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche , 
dadurch gekennzeichnet, dass der Sicherheits- 
bugel (4) entsprechend der Kontur des menschlichen Oberkorpers 
leformt ist. 

12. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Sicherheits- 
bugel (4) so geformt ist, dass er im angelegten Zustand 

iiber eine Schulter der auf sitzenden Person quer uber den 
Oberkorper der Person fuhrt. 
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13. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass zwei Sicherheits- 
bQgel (4) vorgesehen sind, die an beiden Seiten der Kopf- 
siitze (2) angeordnet und so geformt sind, dass sie im ange- 
legten Zustand Uber beide Schultern und auf einanderzu ver- 
laufend Uber den Oberkorper der aufsitzenden Person greif en . 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Sicherheitsbugel (4) seitlich 
verstellbar sind. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Sicherheitsbugel (4) in Polstern 
(10) aufgenommen sind, die an beiden Seiten der Kopfstiitze 
(2) gemeinsam mit den Sicherheitsbugeln (4) gegenuber der 
Kopfstiitze (2) schwenkbar angeordnet sind. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dass die hiiftseitigen Enden der Sicher- 
heitsbugel (4) miteinander verbunden sind. 
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Ludwig Hirtl , Markgraf enstrasse 72, 8000 Munchen 82 



Sicherheitshaltevorrichtung fiir einen Fahrzeugsitz 



Die Erfindcag betrifft eine Sicherheitshaltevorrichtung 
fiir einen Fahrzeugsitz mit ainer hohenverstellbaren und 
in der eingestellten Hohe arretierbaren Kopfstiitzen- 
anordnung. 

Die gegenwartig gebrauchlichste Form einer Sicherheitshalte- 
vorrichtung fiir Fahrzeugsitze, insbesondere fiir Sitze eines 
Kraf tf ahrzeuges r ist der bekannte Sicherheitsgurt , insbe— 
sondere der sog. Dreipunktgurt, der aus einem Schultergurt , 
der von einem Verankerungspunkt an der Fahrzeugkarosserie 
quer iiber die Schuler einer im Sitz befindlichen Person zu 
einem verankerungspunkt neben dem Sitz fuhrt, und aus einem 
Beckengurt besteht, der von einem Verankerungspunkt an der 
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Karosserie quer (iber das Becken der Person zu dem gleichen 
Verankerungspunkt neben dem Fahrzeugsitz fiihrt. 

Bei einem derartigen bekanntan Sicherheitsgurt sind selbst 
dann, wenn dieser Gurt als sog. Automatikgurt mit automati- 
scher Aufroll- und Verriegelungseinrichtung ausgebildet ist, 
kiehrere Handgriffe fur eine Person im Fahrzeugsitz erforder- 
lich, um diesen Gurt anzulegen . Dariiberhinaus ergeben sich 
Probleme beim Einbau derartiger Sicherheitsgurte in offene 



(; ?ahrzeuge, beispielsweise in Gelandefahrzeuge und Cabriolets, 

i da bei derartigen Fahrzeugen der seitliche Fensterholm fehlt, 

an dem bei geschlossenen Fahrzeugen der obere Verankerungs- 
* punkt des Schultergurtes vorgesehen ist. 



Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe besteht daher darin, 
eine Sicherheitshaltevorrichtung fiir einen Fahrzeugsitz zu 
lief em, die bequem zu handhaben ist, sich insbesondere 
zum Einbau bei Fahrzeugsitzen eines offenen Fahrzeuges eignet 
und sich individuell an die jeweilige Person anpassen lasst, 
die den Sitz einnimmt. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemass durch eine Sicherheits- 
haltevorrichtung fur einen Fahrzeugsitz mit einer hohenver- 
stellbaren und in der eingestellten Hohe arretierbaren >"opf- 
sutzenanordnung gelost, die wenigstens einen Sicherheitsbugel 
aufweist, der zwischen einer ersten Stellung, in der er iiber 
die Schulter und den Oberkorper einer aufsitzenden Person 
greift, und einer zweiten Stellung, in der er die Person 
freigibt, schwenkbar an der Kopf stiitzenanordnung gehal ten 
ist. 

Die erf indungsgemasse Ausbildung der Sicherheitshaltevor- 
richtung zeichnet sich somit dadurch aus, dass sie keine Ver- 
ankerung spunk te an der Karosserie benotigt , da der vorgesehene 
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Sicherheitsbugel an dex Kopf soatzenanordnung angebracht ist. 

~ Aus -diesenu Grunde-ergeben sich -keinerlei-Schwierigkeiteii — 

beim Einbau der erf indungsgemassen Sicherheitshaltevor- 
richtung in offene Fahrzeuge, beispielsweise in C riolets. 

Die Anordnung des Sicberheitsbiigels an der Kopf stutzenan- 
ordnung gewahrleistet daruberhinaus die Moglichkeit, 
die Sicherheitshaltevorrichtung individuell zusammen mit 
der Kopfstutze an die Grosse der Person anzupassen, die 
jeweils den Sitz einnimmt. Dabei ist die erf indungsgemasse 
Sicherheitshaltevorrichtung wesentlich beguemer als der 
bekannte Sicherheitsgurt zu handhaben, da der Sicherheits- 
bugel mit einer Hand in die Hal testel lung geschwenkt werden 
kann, wahrend bei dera bekannten Sicherheitsgurt in der 
Regel mehrere Handgriffe notig sind, urn den Gurt uber den 
Oberkorper der im Sitz befindlichen Person zu fuhren und 
neben dem Sitz zu verankern. 

Es versteht sich dabei, dass aufgrur.d der fehlenden Ver- 
anJcerung der erf indungsgemassen Sicherheitshaltevorrichtung 
an der Karosserie dafiir gesorgt werden muss, dass der Fahr- 
zeugsitz so fest mit dem Boden der Karosserie verbunden ist 
und die Riickenlehne so fest am. Sitzpolster des Fahrzeug- 
sitzes angebracht ist, dass bei einem Fahrzeugauf prall 
die Ruckenlehne des Fahrzeugsitzes und der Fahrzeugsitz 
selbst ihre Lage nicht andern. Diese Bedingung lasst sich 
dadurch erf alien, dass beispielsweise die Einrichtung zum 
Verstellen des Sitzes in Langs rich tung des Fahrzeuges und 
die Einrichtung zum Verstellen der Ruckenlehne in ihrer je- 
weiligen Einstellung ausreichend fest verriegelt sind. 
Gleiches kann beispielsweise auch dadurch erreicht werden, 
dass der gesamte Fahrzeugsitz oder zumindest sein Rahmen 
in einem Stuck ausgebildet ist oder dass far eine ent- 
sprechende feflte Verriegelung zwischen der Rttckenlenne und 
dem Fahrzeugsitz und eine entsprechend feste Anordnung des 
Fahrzeugsitzes* am Karosserieboden gesorgt wird. 
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Die Kopf stiitzenanordnung, an der erf indungsgemass der Sicner- 
heitsbiigel schwenkbar gehalten ist, ist hohenverstellbar und 
in der einmal eingestellten Hone derart arretierbax, dass 
sie auch bei eineia Fahr2eugauf prall ihre Lage nicht andert. 

Bevoxzugte Weiterbildungen der erf indungsgemassen Sicherheitshaite 
vorrichtung sind Gegenstand der Anspriiche 2 bis 1 6 . 

Im folgenden werden anhand der 2ugeh6rigen Zeichnung bevorzugte 
Ausfiihrungsbeispiele der erf indungsgemassen Sicherheitshalte- 
vorrichtung naher beschrieben: 

Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht eines ersten Aus- 



f iihrungsbeispiels der erf indungsgemassen Vor- 
richtung . 



Fig. 2 



zeigt eine Vorderansicht des ersten Ausfuhrungs- 
beispiels der erf indungsgemassen Vorrichtung - 



Fig. 3 



zeigt eine Vorderansicht eines zweiten Aus- 
fiihrungsbeispiels der erf indungsgemassen Vor- 
richtung . 



Fig. 4 



zeigt eine Seitenansicht eines dritten Ausfiihrungs- 
beispiels der erf indungsgemassen Vorrichtung. 



Fig. 5 



zeigt eine Vorderansicht einer Abwandlungsf orm 
des in Fig. 4 dargestellten Ausf iihrungsbeispiels 
der erf indungsgemassen Vorrichtung. 



Fig. 6 



zeigt eine Seitenansicht eines vierten Ausfuhrungs- 
beispiels der erf indungsgemassen Vorrichtung. 
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Ira folgenden wird anhand der Fig. 1 und 2 ein erstes bevor- 
zugtes Ausfuhrungsbeispiel der erf indungsgemassen Sicherheits- 
haltevorrichtung fiir einen Fahrzeugsitz beschrieben. 

In den Fig, 1 und 2 ist ein Fahrzeugsitz 1 mit einer Kopf- 
stiitze dargestellt, die auf einer Haltestiitze 3 sitzt und 
uber eine nicht dargestellte Einrichtung vertikal verstell- 
bar und in der eingestellten Hohe arretierbar ist. 

Die Sicherheitshaltevorrichtung besteht bei diesem ersten 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung aus einem einzigen Sicher- 
heitsbugei 4, der an einer Seite der Kopfstutze 2 an einer 
Achse 7 angebracht ist , die drehbar in der Kopfstutze 2 ge- 
iagert ist. Der Sicherheitsbugei 4 ist uber die Achse 7 
zwischen den in Fig. 1 dargestellten Stellungen vertikal 
schwenkbar. Die Achse 7 steht iiber eine Kupplung 6 mit der 
Kopf -tutze 2 in Verbindung , die bei dem ersten Ausfiihrungs- 
beispiel der Erfindung so ausgebildet ist f dass der. Sicher- 
heitsbugei 4 in der angehobenen Stellung sowie in der nach 
unten geschwenkten Stellung fest einrastet. Uber eine nicht 
dargestellte , beispielsweise iiber einen Druckknopf betatig- 
bare Einrichtung kann die Verriegelung des Sicherhexfcsbugels 
4 nach dem Einrasten wieder gelost werden. 

Der Fahrzeugsitz 1 kann von einer Person 8 eingenommen werden, 
wenn der Sicherheitsbugei 4 nach oben geschwenkt ist. Nach 
dem Einnehmen des Sitzes und einer der Person 8 angemessenen 
Hoheneinstellung der Kopfstutze 2 wird der Sicherheitsbugei 
4 nach unten geschwenkt, so dass er in der in Fig. 1 darge- 
stellten Weise uber eine Schulter und quer uber die Brust 
der im Sitz befindlichen Person 8 fuhrt.Der Sicherheitsbugei 
4 ist so geformt, wie es der Kontur des menschlichen Ober- 
korpers entspricht und verlauft somit von der Verbindung 5 
mit der Achse 7 ziinachst im wesentlichen vertikal seitlich 
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entlang des Halses und anschliessend nach aussen gebogen 
guer iiber den Oberkorper der im Sitz befindlichen Person 8. 

Der Sicherheitsbugel kann aus einem bsliebigen steifen 
Material Oder einem Material mit einer gewissen Elastizitat 
bestehen, urn der Person 8 nach dem Anlegen des Sicher- 
heitsbiigels eine gewisse Bewegungsf reiheit zu geben. Ein 
derartiges Material kann ein Federstahi cder ein Kunststof im- 
material mit entsprechenden Elastizitatseigenschaf ten sein. 
Der Sicherheitsbugel 4 kann- mit einer Polsterung versehen 
sein, wie sie fiir Uberrollbiigel bei offenen Krai:*, c'ahrzeugen 
und Fahrzeugen fiir Jen Motorsport bekannt ist. 

Wie as bereits eingangs erwahnt vurda, muss bei einer der- 
artigen Sicherheitshaltevorrichtung dafiir gesorgt werden, 
dass der Fahrzeugsitz 1 bzw. die Riickenlehne des Fahrzeug- 
sitzes 1 so angebracht Oder angeordnet ist, dass bei einem 
Aufprall des Fahrzeuges der Fahrzeugsitz 1 als Ganzes und 
die Riickenlehne des Fahrzeugsitzes 1 ihre Lage beibehalten. 
Diese Bedingung ist beispielsweise durch eine entsprechende 
Ausbildung des Sitzes in Form eines einteiligen Rahmens und 
eine entsprechende Verankerung des Sitzes am Karosserie- 
boden erfiillbar. 

Anstelle eines einzigen schrag von einer Schulter zur Hiifte 
auf der anderen Seite der Person 8 verlaufenden Sicherheii.n- 
biigels 4 konnen auch zwei Sicherheitsbugel an beiden Seiten 
der Kopfstiitze 2 angebracht sein, die iiber beide Schultern 
und auf einanderzu verlaufend iiber den Oberkorper der Person 
8 greifen, wie es in Fig. 3 dargestellt ist. Der zweite 
Sicherheitsbugel ist auf der dem ersten Sicherheitsbugel 
gegeniiberliegenden Seite der Kopfstiitze 2 gleichfalls an der 
Achse 7 befestigt. In diesem Fall kann eine einzige Kupplung 
6 fiir beide Sicherheitsbugel 4 vorgesehen sein, die Sicher- 
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heitsbligel 4 konnen aber auch getrennt an zwei Achsen ange- 
bracht sein, die Uber zwei separate Kupplungen 6 mit der 
KopfstUtze 2 verbunden sind. Im letzten Fall ist es moglich, 
die Sicherheitsbiigel 4 einzeln zu verschwenken und einzu- 
rasten. 

Wie es in Fig. 3 dargestellt ist, sind bei diesem zweiten 
Ausfiihrungsbeispiel der erf indungsgernassen Vorrichtung 
die Sicherheitsbiigel 4 und ihre Befestigungen mit der Achse 
/ in zwei seitliche Polster 10 eingebettet, die in ihrer 
Grdsse der Kopfstiitze 2 entsprechen, so dass eine Ver- 
letzung der im Sitz befindlichen Person 8 durch die vor- 
stehenden Teile der Achse 7 und die daran angebrachten 
SicherheitsbUgel ausgeschlossen ist* Die Sicherheitsbiigel 
mit den zusStzlichen Polstern 10 sind gemeinsam mit Hilfe 
der Achse 7 schwenkbar, die in der Kopfstiitze 2 drehbar 
gelagert ist. Die Kupplung 6 ist wiederum so ausgebildet, 
dass. die SicherheitsbUgel in wenigstens zwei Stellungen, 
namlich einer nach oben geschwenkten Stellung und einer 
an den Korper der im Sitz befindlichen Person angelegteri 
Stellung einrasten. 

Bei dem in Fig. 3 darges tell ten zweiten Ausfiihrungsbeispiel 
der erf indungsgemassen Vorrichtung konnen die Sicherheits- 
biigel 4 seitlich verstellbar an der Achse 7 angebracht sein, 
so dass der Abstand der Sicherheitsbiigel 4 auf die Schulter- 
breite der im Sitz befindlichen Person einstellbar ist. 

Das in Fig. 4 dargestellte dritte Ausfiihrungsbeispiel der 
erfindungsgemassen Vorrichtung unterscheidet sich von den 
beiden ersten Ausf iihrungsbeispielen dadurch, dass der Sicher- 
heitsbiigel 4 nicht an einer Achse 7 angebracht ist, die in 
der Kopfstiitze 2 drehbar gelagert ist r scndern dass der 
Sicherheitsbiigel 4 in einem Stuck mit der Kopfstiitze 2 



- 12 - 



ausgebildet 1st Oder an der Kopfstutze 2 fest angebracht 
1st und die Kopfstutze 2 zusammen mit dem Sicherheitsbiigel 
4 drehbar in einem Lager 1 1 an der Haltestutze 3 gehalten 
ist. Dieses Lager 11 kann wiederum so ausgebildet sein, 
dass die Kopfstutze mit dem Sicherheitsbugel 4 in den 
oben genannten beiden Stellungen einrasten kann. 

Bei dem dritten Ausf iihrungsbeispiel der Erfindung wird 
die gesamte Einheit aus Kopfstiitze 2 und Sicherheitsbiigel 
4 gegeniiber der Haltestutze 3 verschwenkt. 

Vorzugsweise ist die Anordnung, bei der der Sicherheits- 
bugel fest mit den Kopfstiitzen verbunden ist, so ausgebildet, 
dass nicht eine mittlere Haltestutze 3 fur die Kopfstutze 
2 vorgesehen ist, sondern dass die Kopfstutze 2 um eine 
Achse 7 drehbar zwischen zwei seitlich von der Kopfstutze 
2 angeordneten Haltestiitzen 3' gehalten ist, die mit der 
Einrichtung zum Einstellen der Hohe der Kopfstutze 2 ver- 
bunden sind. Bei einer derartigen Ausbildung kann die 
Kopfstutze 2 zusammen mit dem daran angebrachten Sicher- 
heitsbiigel 4 frei gegeniiber den beiden seitlichen Halte- 
stiitzen 3 1 geschwenkt werden. 

In Fig. 5 ist eine derartige Ausbildung der Kopf stiitzenan- 
ordnung mit einem weiteren Ausf iihrungsbeispiel der erfindungs- 
gemassen Sicherheitshaltevorrichtung dargestellt. Bei diesem 
Ausf iihrungsbeispiel sind die beiden Sicherheitsbugel 4 gemass 
Fig. 3 an ihren hiiftseitigen Enden miteinander verbunden, 
wobei die Verbindung 9 die Funk t ion des Beckengurtes bei 
einem herkommlichen Dreipunkt-Sicherheitsgurt erfiillt. 

Die oben beschriebenen Ausf uhrungsbeispiefe der erf indungs- 

gemassen Vorrichtung konnen so weitergebildet sein, dass 

sie in einer Weise arbeiten, die dem herkomimlichen Automatik- 
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sicherheitsgurt entspricht, d.h., dass sie in ihrer an den 
Korper angelegten Stellung nur dann einrasten und verriegeln, 
wenn eine liber einen bestimmten Grenzwert liegende Kraft 
an dem Sicherheitsbugel Oder an den Sicherheitsbiigeln 4 
liegt, die bei einem Aufprall des Fahrzeuges durch die Flieh- 
kraft des Korpers der im Sitz befindiichen Person hervorge- 
rufen wird. Dazu ist die Kupplung 6 so ausgebildet, dass sie 
nur in der nach oben geschwenkten Stellung des Sicherheits- 
biigels 4 einrastet, wahrend sie in der nach unten ge- 
schwenkten, an den Korper angelegten Stellung eine freie 
Drehung rier Achse 7 und damit ein freies Schwenken des 
Sicherheitsbugels 4 oder der Sicherheitsbugel 4 zulasst. 
Dadurch ist es moglich, der im Sitz befindiichen Person die 
voile Bewegungsfreiheit unter normalen Umstanden zu geben. 
Die Kupplung 6 ist dann so ausgebildet, dass sie auf ein 
Drehmoment oder eine Drehbeschleunigung ansprechend, die 
Uber einen bestimmten Grenzwert liegt, einrastet und den 
K5rper der im Sitz befindiichen Person festhalt. Zu diesem 
Zweck kann die Kupplung 6 beispielsweise nach Art einer 
Fliehkraf tkupplung oder als Ratschenkupplung mit vorgespannter 
Klinke ausgebildet sein r die in Richtung auf den freien 
Lauf der Achse 7 in der Kupplung 6 vorgespannt ist und bei 
ttberschreiten der Vorspannkraf t die Klinke auslbst una zum 
Einrasten in die Ratsche bringt. 

Das in Fig. 6 dargestellte vierte Ausf tinning sbei spiel der 
erfindungsgemassen Vorrichtung entspricht in seiner Funktion 
gleichfalls einem Automatik sicherheitsgurt und kombiniert 
das Prinzip des bekannten Sicherheitsgurtes mit dem er- 
findungsgemassen vorgesehenen Sicherheitsbugel. 

Wie es in Fig, 6 dargestellt ist, ist wenigstens ein Sicher- 
heitsbugel 6 in einem Stuck mit der Kopfstiitze 2 ausgebildet, 
die ihrerseits in einem Lager 11 schwenkbar an der Halte- 
sttitze 3 angebracht ist. Die Haltestutze 3 ist vertikal in 
ihrer Hohe iiber eine im Sitz 1 befindliche nicht dargestellte 
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Einrichtung verstellbar. Das vierte Ausf iihrungsbeispiel 
entspricht insofern dem in Fig. 4 dargestellten dritten 
Ausf iihrungsbeispiel . Im Gegensatz zu den im vorhergehenden 
beschriebenen Ausf iihrungsbeispielen ist jedoch keine Kuppiung 
6 vorgesehen, sondern ist von dem Prinzip des bekannten 
Automatiksicherheitsgurtes Gebrauch gemacht. Dazu ist in 
der in Fig. 6 dargestellten Weise wenigstens ein Gurt 12 am Btigel 4 
oder dervorderen Unterkante der Kopfsttttze 2 fest angebracht. 
Der Gurt 12 fvihrt in das Innere des Sitzes 1 und wird 
automatisch in einer Einrichtung 13 auf gewickelt , die mit 
der Auf wickeleinrichtung des bekannten Automatiksicherheits- 
gurtes identisch sein kann. Diese Einrichtung 13 bewirkt, 
dass der Gurt 12 immer soweit wie moglich eingezogen wird 
und somit der Sicherheitsbugel 4 immer fest am Oberkorper 
einer Person anliegt, die den Sitz eingenommen hat. Zum 
- Einnehmen des Sitzes oder zum Verlassen des Sitzes kann der 

■ . ; Sicherheitsbugel 4 f rei nach oben geschwenkt werden, wobei 

er aufgrund des am Gurt 12 liegenden Zuges automatisch in 
'I seine nach unten geschwenkte Stellung zuruckkehrt, wenn 

g cine Person den Sitz eingenommen oder verlassen hat. Ob- 

| vohl bei dem in Fig. 6 dargestellten Ausf uhrungsbeispiel 

% 

\l der Gurt 12 an dem Sicherheitsbugel 4 ange- 

i 

I bracht ist, kann er auch an der hinteren Unterkante der 

i Kopfstiitze 2 angebracht und iiber eine an der Riickseite des 

| Sitzes angeordnete Rolle zur Einrichtung ?3 gefiihrt sein. 

§ In jedem Fall muss der Gurt 12 an einer der- 

artigen Stelle angebracht werden, dass ein Schwenken des 
Sicherheitsbiigels 4 nach oben dazu fiihrt, dass der Gurt 
12 aus der Einrichtung 13 herausgezogen wird. 

Wenn eine Person den Sitz 1 eingenommen hat und sich der 
Bugel 4 automatisch an den Oberkorper angel egt hat, da die 
Einrichtung 13 den Gurt 12 einzieht, hat die im Sitz befind- 
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liche Person die voile Bewegungsf reiheit , da unter normalen 

Ums.tanden , d.h. -bei -einer unter einem -bestimmten Grenzwert 

am Sicherheitsbugel 4 liegenden Kraft der Gurt 1 " f rei 
aus der Einrichtung 13 herausgezogen werden kann. ^ ^1 einem 
Fahrzeugaufprall liegt durch die Fliehkraf t des Korpers 
der im Sitz befindlichen Person eine iiber diesem Grenzwert 
liegende Kraft am Sicherheitsbugel 4 und damit ein uber einem 
bestimmten Grenzwert liegender Zug am Gurt 12, was, wie bei 
einem herkommlichen Autoraatiksicherheitsgurt dazu fiihrt, dass 
die Einrichtung 13 einrastet und den Gurt verriegelt. Der 
Sicherheitsbugel 4 kann dann nicht weiter nach oben geschwenkt 
werden und halt somit den Korper der im Sitz befindlichen 
Person fest. 
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